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Verbrennung von Abfall aus England - Miilltourismus

Sehr geehrter Herr Schuldt,

vielen Dank fur lhre Anfrage zum ,Mulltourismus® vom 24. Juni an den Aufsichtsrat der
Stadtreinigung Hamburg. Der Aufsichtsratsvorsitzende der Stadtreinigung, der Staatsrat der
Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt, Herr Holger Lange, hat die zusténdige Abteilung

Abfallwirtschaft der BSU um Beantwortung Ihres Schreibens gebeten.

Bevor ich auf lhre konkreten Fragen eingehe, erlauben Sie mir vorab einige grundsétzliche
Anmerkungen: Sie haben natiirlich recht, dass Abfall moglichst nah am Ort seiner Entste-
hung verwertet oder beseitigt werden sollte, um so Verkehrsaufkommen und —emissionen
sowie negative Umweltauswirkungen gering zu halten. In dem von Ihnen thematisierten Fall
handelt es sich um die energetische Verwertung einer auf insgesamt 30.000 Tonnen be-
grenzten Menge von Siedlungsabféllen aus England Uber einen Zeitraum von etwa einem
Jahr. Diese in England vorsortierten Siedlungsabfélle sind nicht mehr stofflich verwertbar.
Da England nicht Uiber ausreichende Millverbrennungsanlagenkapazitaten verfugt, musste
der Abfall dort deponiert werden. Die Methanemissionen von Deponien sind jedoch um den
Faktor 21 schadlicher im Vergleich zu den CO,-Emissionen der Millverbrennungsanlagen. In
Deutschland hat sich daher schon seit vielen Jahren die wissenschaftliche Erkenntnis durch-

gesetzt, dass die energetische Nutzung von Siedlungsabféllen weitaus weniger klimaschad-
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lich ist als deren Deponierung. Mit der energetischen Verwertung der Abfélle in einer moder-
nen Hamburger Mullverbrennungsanlage werden also erhebliche Methanemissionen ver-

mieden, davon profitiert auch die globale Klimabilanz.

Durch die Verbrennung der englischen Siedlungsabfélle hier in Hamburg wird auch keine
zusatzliche Transportnachfrage generiert, da die Abfélle fir die Transporte zu Ballen ver-
presst mit der Fahre von England nach Cuxhaven gebracht werden, der Transport erfolgt
mittels freier Transportkapazitaten auf LKW-Trailern, die sonst ohne Ladung zurickfahren
wirden. Auch der weitere Ausbau der Recycling-Offensive in Hamburg wird durch die Uber-
nahme der Abfélle aus England nicht konterkariert. Die Behorde fiir Stadtentwicklung und
Umwelt und die Stadtreinigung Hamburg unterstiitzen die Zielhierarchie des Kreislaufwirt-
schaftsgesetzes zur Schonung der natlrlichen Ressourcen. Durch die vermehrte Getrennt-
sammlung von Wertstoffen wurde so in den in den letzten Jahren die thermisch zu behan-
delnde Restmilimenge signifikant reduziert, mit der Folge, dass auslaufende Vertrage mit
Mullverbrennungsanlagen nicht verlangert und so die Verbrennungskapazitaten reduziert
werden. Eine zeitlich befristete Ubernahme ausldndischen Miills in bestehende MVA-
Kapazitaten hier kann dazu beitragen, dass z.B. in England eine entsprechende Recycling-
Wirtschaft initilert und parallel dazu angepasste MVA-Kapazitaten geschaffen werden.

Die Hamburger Mullverbrennungsanlagen sind hocheffiziente Anlagen, die neben ihrem ei-
gentlichen Zweck, der thermischen Behandlung von Restmdill, auch Strom und Warme er-
zeugen und so herkdmmliche fossile Brennstoffe wie Kohle, Ol oder Erdgas ersetzen. Die
Schadstoffgehalte der bei der thermischen Behandlung des Abfalls entstehenden Abgase
liegen weit unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte gemafR 17. Verordnung zum Bundes-

Immissionsschutzgesetz.

Jetzt zu Ihren Fragen im Einzelnen:
1. Da fiir den Transport Kapazitdten genutzt werden, die ansonsten leer fahren wirden,

entstehen keine zusatzlichen Emissionen.

2. Es wird kein zusatzliches Verkehrsaufkommen erzeugt. Es handelt sich um 4 - 5 LKW
pro Tag, die die Ablage Uber die A7 anfahren. Diese Anzahl verandert das Verkehrs-

aufkommen durch den Elbtunnel von ca. 100.000 Fahrzeugen pro Tag nicht merklich.

3. Es entstehen keine Schadstoffe oder Schadstoffmengen, die nicht durch die Be-
triebsgenehmigung zugelassen sind. Durch die 30.000 Tonnen englischen Mulls wer-
den lediglich nicht ausgelastete Kapazitaten genutzt. Es gibt keine Unterschiede der
Kosten der thermischen Nutzung von inlandischen zu auslandischen Abféllen, da die
jeweiligen Fraktionen nicht getrennt verbrannt werden, sondern gemeinsam mit allen

anderen Anlieferungen vermischt.



4. Entsprechend den durch die Recycling-Offensive reduzierten und weiter zu reduzie-

renden Restmullimengen werden die MVA-Kapazitaten nach unten angepasst.

5. Der Import des 0.g. sortierten Siedlungsabfalls aus England wird am 31.3.2014 been-

det sein.

Mit freundlichen Grifen



